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The brake disc is processed to remove the surface skin from the 
casting process, in areas not touched by the disc pads. The surfaces 
are treated to increase the heat transfer to the cooling airstream and 
can be fitted with heat fins. 

The surface layer is removed with a coarse turning tool, leaving a 
grooved surface, with increased surface area. Another method uses 
chemical etching or abrasive jet etching. 

ADVANTAGE - Improved cooling effect, suitable for passenger 
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Die Erfindung betrifft eine Bremsscheibe mil verbes- 
serter Warmeableitung von den auBerhalb der Reibfla- 
che der Bremsscheibe Hegenden achsparallelen und/ 
oder radialen Flachen, wobei auf den der Reibflache 
abgewandten Ruckseiten der Bremsringe Kuhlluftkana- 
le bildende LQftungsrippen angeordnet sind bzw. zwei 
Bremsringe uber die LQftungsrippen miteinander zu ei- 
ner Bremsscheibe verbunden sind. 

Das groBte Problem bei der Verwendung von Brems- 
scheiben besteht darin, daB die an der Reibflache der 
Bremsscheibe beim Bremsen entstehende Warme nicht 
schnell genug auf die Ruckseite der Bremsscheibe und 
dort in die Luftungsrippen flieBen kann. Das groBte 
Hindernis ist dann der Ubergang der Warme von der 
Ruckseite bzw. von den Luftungsrippen der Brems- 
scheibe an die durch die Kuhlluftkanale flieBende Luft 
Man hat schon viele Versuche unterschiedlicher Art un- 
ternommen. urn den Abtransport der Warme zu verbes- 
sern. So hat man den Kuhlrippen eine Form nut groBe- 
rer Oberflache gegeben (US-PS 22 55 023) oder man hat 
zur Verbesserung des DurchfluBverhaltens der Luft 
durch die von den Rippen gebildeten Kuhlluftkanale die 
Rippen neu geformt (DE-PS 26 05 333) oder man hat 
zwangsweise eine groBere Menge Luft oder KUhlflus- 
sigkeit durch die Kuhlluftkanale gepreBt Alle diese 
Vorschlage brachten zwar kleine Verbesserungen bei 
der KUhlung der Bremsscheiben, aber ein wesenthcher 
Durchbruch wurde nicht erzielt 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, das Kuhlverhalten einer Bremsscheibe so we- 
sentlich zu verbessem, daB die beim Bremsen entste- 
hende Warme schnell abflieBen kann, wodurch die 
Bremsscheibe weniger hoch erhitzt wird, was msbeson- 
dere bei schnellen Vorortbahnen mit kurzen Halteab- 
standen vorkommt, wo schon Bremsscheiben auf uber 
400° C erhitzt wurden. 

Die Losung der Aufgabe besteht darin, daB die auf 
den achsparallelen und/oder radialen Flachen der 
Bremsscheibe und gegebenenfalls auf den Luftungsrip- 
pen vorhandene GuBhaut chemisch und/oder mecha- 
nisch weitgehend entfernt ist. 

Vorteilhaft sind zusatzlich auf der Obernache der 
Ruckseiten der Bremsringe die Oberflache vergroBem- 
de Rillen, Nuten. Vertiefungen o. a. vorgeseheru 

ZweckmaBig sind nach Entfernung der GuBhaut an- 
stelle der Rippen Lamellen, wie z. B. Blechiamellen o. a. 
angebracht, zum Beispiel angeschweiBt, angeklebt etc. 

Der Vorteil der erfindungsgemaB ausgebildeten 
Bremsscheibe besteht darin, daB die Warmeleitfahigkeit 
und damit auch die AbkUhlung der Bremsscheibe durch 
die Beseitigung der GuBhaut erheblich verbessert wer- 
den kann, daB dadurch auch die Unwucht vernngert 
werden kann und daB durch den Wegfall der Luftungs- 
rippen auf der Ruckseite der Bremsringe diese eine ein- 
fachere Konstruktion bilden, weil keine Massenanhau- 
fung vorhanden ist. 

AuBerdem kann durch unterschiedhche Ausbildung 
der Lamellen eine Anpassung der Warmeabstrahlung 
an die Erfordernisse des Einsatzes der Bremsscheiben 
eingesetzt werden. Das heiBt also, daB zum Beispiel bei 
sehr stark beanspruchten Bremsscheiben sehr viele La- 
mellen pro Langeneinheit auf der Ruckseite der Brems- 
ringe angebracht werden konnen, wohingegen in ande- 
ren Fallen die Lamellen untereinander einen weiteren 
Abstand besitzen, so daB ein graBeres Volumen durch 
die von den Lamellen gebildeten Kanale des KUhlmedi- 



ums, meist Luft, flieBen kann. 

In diesem Fall das heiBt bei Verwendung von Lamel- 
len zur Abgrenzung der Kuhlluftkanale, sind auf der 
RUckseite der Bremsringe keine Rippen angegossen, so 
5 daB die GuBhaut einfach durch Abdrehen entfernt wer- 
den kann. Wird dabei ein relativ grober MeiBel verwen- 
det, so werden beim Abdrehen der GuBhaut Rillen in die 
Ruckseite der Bremsringe eingeschnitten, wodurch die 
Warme abstrahlende Obernache noch vergroBert wird. 
10 Bei Bremsscheibeh mit KUhlungsrippen auf der RUck- 
seite der Bremsringe wird die GuBhaut- am besten und 
einfachsten chemisch entfernt, indem die gesamte 
Bremsscheibe in eine Saure, zum Beispiel kdnzentrierte 
Salzsaure, Schwefelsaure o. a. getauchtnmd Jcurze Zeit 
is darin belassen wird. Je nachdem aus welchem Material 
die Bremsscheiben hergestellt sind, konnen auch andere 
Beizen zur Entfernung der gesamten GuBhaut verwen- 
det werden. 

Eine andere Methode zur Entfernung der GuBhaut 
20 besteht darin. daB man die RUckseite der Bremsscheibe 
mit Sand, Stahlkies oder ahnlichen Materialien strahlt 
Diese Methode ist besonders vorteilhaft bei einseitigen 
Bremsscheiben fur Schienenfahrzeugrader. Man kann 
auch die Ruckseite dieser Bremsscheiben abdrehen 
25 oder abschleifen, urn die GuBhaut zu entfernen. 

Werden Lamellen zur VergroBerung der Abstrahlfla- 
che verwendet, so konnen diese entweder nach Entfer- 
nung der GuBhaut auf die Ruckseite der Bremsringe 
aufgebracht, zum Beispiel aufgeschweiBt werden oder 
30 aber sie sind beim AbgieBen der Bremsscheibe auf der 
Ruckseite der Scheibe eingegossen. 

Zur Verbesserung der Warmeabstrahlung der nicht 
am Bremsvorgang beteiligten Flachen konnen diese 
auch noch vor oder nach Entfernung der GuBhaut mit 
35 einem an sich bekannten Warmeleitmittel versehen 
werden. Auch kann die Ruckseite der Bremsringe balhg 
ausgebildet sein, wodurch eine gewisse VergroBerung 
der Abstrahlflache erreicht wird. 
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Patentanspruche 

1. Bremsscheibe mit verbesserter Warmeableitung 
von den auBerhalb der Reibflachen der Brems- 
scheibe Hegenden achsparallelen und/oder radialen 
Flachen, wobei auf den der Reibflache abgewand- 
ten Ruckseiten der Bremsringe Kuhlluftkanale bil- 
dende Luftungsrippen angeordnet sind bzw. zwei 
Bremsringe Uber die Luftungsrippen miteinander 
zu einer Bremsscheibe verbunden sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die auf den achsparallelen 
und/oder radialen und nicht am Bremsvorgang be- 
teiligten Flachen und gegebenenfalls auf den Luf- 
tungsrippen vorhandene GuBhaut chemisch und/ 
oder mechanisch weitgehend entfernt ist. 

2. Bremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zusatzlich auf der Oberflache der 
RUckseite der Bremsringe die Oberflache vergro- 
Bernde Rillen, Nuten, Vertiefungen o.a. vorgese- 
hensind. 

3. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB nach Entfernung der GuBhaut 
anstelle der Rippen Lamellen, wie zum Beispiel 
Blechiamellen o.a, angebracht, beispielsweise an- 
geschweiBt sind. 

4. Bremsscheibe nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die nicht am Brems- 
vorgang beteiligten Flachen ganz oder teilweise 
vor oder nach der Entfernung der GuBhaut mit 
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einem Warmeleitmittel versehen sind. 
5. Bremsscheibe nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die der Reibflache 
abgewandte Riickseite eines oder beider Bremsnn- 
ge ballig ausgebildet ist 
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